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Sobre Red de Concepción se incorporaron en Tcad

- Recorridos Urbanos de Transporte Público (Tte Pub) 

- Recorridos Rurales de Tte Pub (Lota – CCP y Tome – CCP)

- Paraderos Formales Tte Pub

- Paraderos BioTren

- Propuesta de Paraderos

- Vias Exclusivas Propuesta

- Estado de Pavimentos

Concepción
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Coronel 



Recorridos Urbanos de Tte Pub (Tte Pub) 

Concepción
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Recorridos Rurales de Tte Pub

- Servicios Lota Coronel Concepción

- Servicios Tomé Concepción

- Servicios Dichato Concepción

Concepción



Paraderos Formales Tte Pub

- 1572 Paraderos

- 10 comunas

Concepción
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- Propuesta de Paraderos

- Paraderos BioTren

Concepción
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PROPUESTAS PARA PARADEROS

RESULTADOS DE ENCUESTA MUNICIPIO, CONSULTA Y DISEÑO DE 

ARQUITECTURA
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INTRODUCCION

ETAPAS DE DESARROLLO

El diseño de los paraderos en el presente estudio se

abordó en 4 etapas, que se revisarán a continuación:

• ETAPA 1: Recopilación de referentes y consulta a

actores clave (municipios y servicios)

• ETAPA 2: Propuesta de 3 alternativas de diseño

• ETAPA 3: Adecuación de imagen propuesta y

consulta pública ciudadana

• ETAPA 4: Propuesta definitiva y adaptación de

paradero existente para unificar imagen del

sistema de transporte público



PROBLEMAS EN PARADAS
ETAPA 1: RECOPILACIÓN DE REFERENTES

INSEGURIDAD

VANDALISMO

DESCONEXION CON ENTORNO

NO RESPONDE A CLIMA

INTERRUMPE FLUJO PEATONAL

FOCO DE BASURA

FALTA INFORMACION

PROBLEMAS DE ILUMINACIÓN
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APROPIACIÓN Y USO COMPARTIDO

RESGUARDO CLIMÁTICO Y VISIBILIDAD

TECHUMBRE 

FAVORECE A PEATON 

DISEÑO, COLOR Y ESTRUCTURA 

FAVORECE PARA INFORMAR AL 

USUARIO
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0 5 10

No son acordes con topografía

Robo de cableado / iluminación

Destrucción de paraderos por…

Capacidad insuficiente

Destrucción de muros

Delitos en paraderos (asaltos, robo,…

No protegen del clima

Destrucción de techos

No contemplan accesibilidad universal

Destrucción de asientos y/o basureros

Grafitis

Falta de iluminación

PROBLEMAS EN PARADAS

ETAPA 1: RESULTADOS DE ENCUESTA



MATERIALIDAD Y DISEÑO

ETAPA 1: RESULTADOS DE ENCUESTA
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40%
PARABÓLICO

20%
RECTANGULAR Y DOBLE PENDIENTE

13% C/U

TECHO VERDE Y PENDIENTE 

SIMPLE CON JARDINERA

7% C/U

Acero 
galvanizado

100%

Acero
galvanizado
Madera

Hormigón
armado
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PRINCIPALES PREOCUPACIONES 

MUNICIPALES

Seguridad

Diseño con accesibilidad universal

Fácil Mantención

Protección Climática



PROPUESTA 1: IMAGEN 

OBJETIVO

ETAPA 2: RESULTADOS DE DISEÑO

Alta Capacidad

Para aprox 24 pers.

2 mt x 8 mt

Baja Capacidad

Para aprox 12 pers.

2 mt x 4 mt

Económico y/o angosto

Para aprox 7 pers.

1,2 mt x 4 mt

Propuesta 1

Funcional, corredor

General: Estadía corta, para lugares muy 

transitados

Cubierta: Policarbonato monolítico y plancha de 

acero galvanizado prepintado.

Iluminación: externa tipo poste e interna led de 

guirnalda.

Estructura: tubo acero inoxidable, perfiles 

rectangulares de acero inoxidable, láminas de 

acero

Cierro: Policarbonato monolítico y plancha de 

acero galvanizado prepintado.

Piso: Baldosa microvibrada relieve gris tipo 

budnik, MINVU 0 y MINVU 1

Elementos: basurero protegido, asiento y barra 

de apoyo de acero inox.

General: Estadía media en sectores 

residenciales mixtos

Cubierta: policarbonato monolítico y plancha 

de acero galvanizado prepintado.

Iluminación: interna led de guirnalda

Estructura: tubo acero inoxidable, perfiles 

rectangulares de acero inoxidable, láminas de 

acero

Cierro: Policarbonato monolítico y plancha de 

acero galvanizado prepintado.

Piso: Baldosa microvibrada relieve gris tipo 

budnik, MINVU 0 y MINVU 1

Elementos: basurero protegido, asiento de 

acero inox

General: Estadía media en sectores 

residenciales mixtos angostos

Cubierta: policarbonato alveolar y 

perfiles rectangulares de acero 

galvanizado y plancha de acero 

galvanizado prepintado.

Iluminación: natural

Estructura: tubo acero galvanizado

Cierro: acero galvanizado perforado y 

plancha de acero galvanizado 

prepintado.

Piso: hormigón, MINVU 0 y MINVU 1

Elementos: basurero y barra de apoyo



PROPUESTA 1: ELEVACIONES

ETAPA 2: RESULTADOS DE DISEÑO

ELEVACIÓN FRONTAL

ELEVACIÓN LATERAL

Se prioriza la información gráfica

al usuario mediante la

configuración de la estructura.

El eje fundamental es la seguridad

a través de la iluminación natural

y exterior, la transparencia de sus

cierros y la maximización del

campo visual del peatón y del

usuario.

Los materiales escogidos son 
acero inoxidable y policarbonato 
monolítico, para extender su vida 
útil en ambientes salinos, y en 
sectores de gran demanda de 
pasajeros y servicios de buses.



PROPUESTA 2: IMAGEN 

OBJETIVO

ETAPA 2: RESULTADOS DE DISEÑO

Alta Capacidad

Para aprox 24 pers.+12 peatones

3 mt x 8 mt

Baja Capacidad

Para aprox 12 pers.+6 peatones

3 mt x 4 mt

Económico y/o angosto

Para aprox 7 pers.

1,2 mt x 4 mt

Propuesta 2

Mobiliario Urbano

General: Estadía media, en áreas verdes, y 

centros barriales

Cubierta: policarbonato monolítico, acero inox. y 

perfiles galvanizados

Iluminación: LED incorporada a la estructura

Estructura: tubo acero inox.

Cierro: Acero inoxidable microperforado

Piso: Baldosa colonial microvibrada piedra negra 

tipo budnik, MINVU 0 y MINVU 1

Elementos: basurero de acero protegido, asiento 

y barra de apoyo de acero inox., quiosco/baño, 

jardineras ornamentales

General: Permanencia, en áreas verdes y 

sectores residenciales

Cubierta policarbonato , acero inox y perfiles 

galvanizados

Iluminación: LED incorporada a la estructura

Estructura: tubo acero inox.

Cierro: Acero inoxidable microperforado

Piso: Baldosa colonial microvibrada piedra 

negra tipo budnik, MINVU 0 y MINVU 1

Elementos: basurero protegido, asiento de 

acero inox, jardineras ornamentales

General: Permanencia, en sectores 

residenciales angostos

Cubierta: acero galvanizado

Iluminación: indirecta incorporada a la 

estructura

Estructura: tubo acero galvanizado

Cierro: acero galvanizado perforado

Piso: hormigón, MINVU 0 y MINVU 1

Elementos: basurero y barra de apoyo



Se prioriza el valor paisajístico, 

posibilitando el reconocimiento 

de la identidad comunal y 

aporte al bienestar del usuario. 

Se espera que sirva de 

resguardo tanto al usuario 

como al peatón, sin 

interrumpir lujos, asimilando 

conceptualmente la disposición 

y diseño de su estructura y 

elementos, a la vegetación 

urbana.

Bajo costo de mantención y 

reposición comparativamente.

Se considera la disposición 

de un quiosco/baño, para 

complementar el uso en 

espacios de alta convergencia 

como áreas verdes, y en 

algunos puntos de retorno en 

sectores terminales.

Se proyecta un espacio para 

especies vegetales, que 

aprovecharán las aguas que 

se colecten en la techumbre en 

su camino al nivel de piso.

PROPUESTA 2: ELEVACIONES

ETAPA 2: RESULTADOS DE DISEÑO

ELEVACIÓN FRONTAL

ELEVACIÓN LATERAL



PROPUESTA 3: IMAGEN 

OBJETIVO

ETAPA 2: RESULTADOS DE DISEÑO

Alta Capacidad

Para aprox 24 pers.

2 mt x 8 mt

Baja Capacidad

Para aprox 12 pers.

2 mt x 4 mt

Económico y/o angosto

Para aprox 7 pers.

1,2 mt x 4 mt

Propuesta 3

Ecológico -

Identitario

General: Estadía media, en áreas verdes, 

sectores periféricos-rurales

Cubierta: policarbonato, acero inox. y madera

Iluminación: LED con paneles fotovoltaicos

Estructura: perfil de acero inoxidable revestido 

en madera impregnada 1x4” sujeta con pernos 

tipo coche galvanizados

Cierro: madera impregnada

Piso: Adocreto recto piedra gris tipo Grau, 

MINVU 0 y MINVU 1

Elementos: basurero de acero protegido, asiento 

y barra de apoyo de acero inox, jardinera grande

General: Permanencia, en sectores 

residenciales y periféricos-rurales

Cubierta: policarbonato, acero inox. y madera

Iluminación LED con paneles fotovoltaicos

Estructura: perfil de acero inoxidable revestido 

en madera impregnada 1x4” sujeta con pernos 

tipo coche galvanizados

Cierro: madera impregnada

Piso: Adocreto recto piedra gris tipo Grau, 

MINVU 0 y MINVU 1

Elementos: basurero protegido, asiento de 

acero inox, jardinera grande

General: Permanencia, en sectores 

residenciales y periféricos-rurales

Cubierta: policarbonato alveolar

Iluminación: natural

Estructura: perfil de acero galvanizado 

pintado

Cierro: madera impregnada

Piso: Adocreto recto liso gris, MINVU 0 

y MINVU 1

Elementos: basurero y barra de apoyo



Responde a la necesidad de 

refugio climático del usuario. 

Además de la autosuficiencia 

energética y utilización de 

materiales de proveniencia 

local.

Se configura en madera, acero y 

policarbonato, con el fin de 

favorecer el escurrimiento de 

las aguas y el confort térmico 

en su interior.

Se complementa el diseño con 

paneles fotovoltaicos que 

darán energía al sistema de 

iluminación interno, posibilitando 

la instalación en sectores de 

difícil conexión a la red eléctrica. 

El uso de materiales de 

proveniencia local favorecerá el 

reconocimiento de la identidad 

regional, además de disminuir 

los costos de reposición y la 

huella de carbono en el largo 

plazo.

Amplio espacio para especies 

vegetales, que aprovecharán las 

aguas lluvias recolectadas.

PROPUESTA 3: ELEVACIONES

ETAPA 2: RESULTADOS DE DISEÑO

ELEVACIÓN FRONTAL

ELEVACIÓN LATERAL



ADECUACIÓN 3 PARADEROS 

PROPUESTOS
ETAPA 3: ADECUACIÓN DE IMAGEN PROPUESTA 
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CONSULTA CIUDADANA DE 

DISEÑO
ETAPA 3: CONSULTA



LAMINA OPCIÓN 3: ALTA CAPACIDAD
ETAPA 4: PROPUESTA FINAL Y ADAPTACIÓN PARA 

UNIFICACIÓN IMAGEN 



LAMINA OPCIÓN 3: BAJA CAPACIDAD
ETAPA 4: PROPUESTA FINAL Y ADAPTACIÓN PARA UNIFICACIÓN 

IMAGEN 



LAMINA OPCIÓN 3: ECONÓMICO/ ANGOSTO 
ETAPA 4: PROPUESTA FINAL Y ADAPTACIÓN PARA 

UNIFICACIÓN IMAGEN 



LAMINA OPCIÓN 4: ADAPTACIÓN
ETAPA 4: PROPUESTA FINAL Y ADAPTACIÓN PARA UNIFICACIÓN 

IMAGEN 
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20 BAHÍAS DE BUSES

Infraestructura Menor Transporte Público



OBJETIVOS Y CRITERIOS UTILIZADOS

 Alta utilización de Servicios de Transporte Público

 Espacio Vial de Circulación afectado por Operación 

de Buses

 Mejora Seguridad Operación de los Servicios de 

Transporte Público

 Factibilidad de Instalación de acuerdo a Norma.



Comuna Ubicación Sector Cantidad Resumen Justificación

Concepción
Arteaga Alemparte hacia Concepción 

(frente Junji)
Parque Central Laguna Redonda 1

flujo de buses y Taxis Colectivos, en una zona 
con disponibilidad de terreno y con ventajas 
para la circulación del flujo vehícular

Concepción
Esmeralda Victor Lamas fuera del 

Unimarc
Centro Concepción 1

parada actual con escasa disponibilidad de 
espacio vial en eje Esmeralda, mejoraría 
circualción y seguridad del eje

Concepción Maipú al llegar a General Novoa Collao/Plaza Acevedo 1
Parada inexistente en la actualidad y de alto uso 
en hora punta

Concepción Av. Nonguen al llegar a Av. Collao Nonguén 1
Sector con flujo de buses, en una zona con 
disponibilidad de terreno y con ventajas para la 
circulación del flujo vehícular

Hualpén
Gran Bretaña, entre Bremen y 

Yugoeslavia 
Eje Gran Bretaña 4

Consolidar gran parte del eje utilizado por una 
alta oferta de servicios

Penco Ruta 150 Villa Universitaria Villa Universitaria 1 parada inexistente y de alta inseguridad

Penco
Ruta 150 Acceso hacia Penco frente 

Montahue
Población Desiderio Guzmán 1 mejora situación refugio actual

Talcahuano Alto Horno/ Sector Hospital Hospital Higueras
3

parada actual con escasa disponibilidad de 
espacio vial en eje Esmeralda, mejoraría 
circualción y seguridad del eje

Talcahuano
Av. Juan Antonio Ríos, frente Población 

Libertad
Población Libertad (ambos 
sentidos)

2
paradas actuales que interfieren la escasa 
disponibilidad de espacio vial en eje mejoraría 
circulación y seguridad del eje

Tome Vicente Palacios, Subida Tome-Dichato Tome 1

parada actual que interfiere la escasa 
disponibilidad de espacio vial en eje mejoraría 
circualción y seguridad del eje

Chiguayante
8 Oriente, entre Unimarc y Liceo San 

Miguel
Chiguayante 8 Orte. 2

Sector con flujo de buses, en una zona con 
disponibilidad de terreno y con ventajas para la 
circulación del flujo vehícular

San Pedro de La Paz Av. Michimalonco afuera Santa Isabel Michimalonco, San Pedro 1
parada actual con escasa disponibilidad de 
espacio vial en eje Esmeralda, mejoraría 
circualción y seguridad del eje

San Pedro de La Paz Av. Michimalonco al llegar en Los Canelos Michimalonco San Pedro 1
parada actual con escasa disponibilidad de 
espacio vial en eje Esmeralda, mejoraría 
circualción y seguridad del eje























VÍAS EXCLUSIVAS

 Infraestructura Menor Transporte Público



OBJETIVOS Y CRITERIOS UTILIZADOS

 Alta utilización de Servicios de Transporte Público

 Atender a Situación Actual de Infraestructura Especializada para el 

Transporte Público

 Recopilar y Considerar Planes de Infraestructura y Cartera de 

Proyectos del MTT

 Privilegiar la conectividad de la Red de Tranporte, consolidando los 

Pares Viales Incompletos en el Centro de la Comuna de Concepción

 Factibilidad de Instalación y Atender a Recomendaciones.

 Mejorar velocidad de operación de los Servicios de Transporte 

Público.





PROPUESTAS PISTAS SOLOBUS



PROPUESTAS VÍAS EXCLUSIVAS 

HORARIAS



PROPUESTA VIA EXCLUSIVA HORARIA 

HUALPEN



ESTANDAR SEÑALIZACION Y DEMARCACION  PISTAS 

SOLOBUS



PROPUESTAS TRAMOS HORARIOS VIAS EXCLUSIVAS



CRITERIOS DE DISEÑO/RECOMENDACIONES

VIAS EXCLUSIVAS Y PISTAS SOLOBUS

COMPLETAR LOS PARES DE EJES CON PRIORIDAD PARA EL TRANSPORTE PUBLICO 

EXISTENTES.

SEÑALIZACION Y DEMARCACION DE ACUERDO A MANUAL DE SEÑALIZACION MTT, NUEVAS 

SEÑALES DE PARADA, AJUSTADO A ESTANDAR FREIRE Y AV. PRAT EXISTENTES

SE PROHIBE EL ESTACIONAMIENTO EN LOS EJES DE PISTAS SOLOBUS Y VIAS EXCLUSIVAS

SE MANTIENEN UBICACIÓN DE PARADAS EXISTENTES

EN RENGO Y LINCOYAN PUEDE DIFERIRSE LA PARADA DE BUSES Y TAXIS COLECTIVOS

SE PROPONE PARA SAN MARTIN INCREMENTAR EL TRAMO DIFERIDO A 2 PARADEROS HASTA 

TUCAPEL (INCREMENTA UN PARADERO A DEFINIR)

VIA EXCLUSIVAS POR HORARIO SE PROHIBEN VIRAJES DERECHA EN TRAMOS PROPUESTOS 

(SOLO EN PAICAVI)

TRAMOS DE SAN MARTIN Y O`HIGGINS SIN CIRCULACION DE OTROS MODOS, EXCEPCION 

PAICAVI



PROYECTO BAHÍAS DE

BUSES

BETRÁN MATHIEU N° 94 – BARRIO UNIVERSITARIO – FONO/FAX 

41-2223221/41-2736499 CONCEPCIÓN



OBJETIVOS

 Realizar el proyecto de infraestructura 

menor asociada al transporte público del 

Gran Concepción.

 Se considera la creación de 20 bahías, 

las cuales se encuentran distribuidas en 

13 sectores del Gran Concepción.

 El proyecto constructivo es basado en el 

análisis previo de ingeniería de transporte 

de la bahía.



CRITERIOS DE DISEÑO

 El diseño de pavimentos, se ha realizado

mediante el Método AASHTO 93, el cual se se ha

utilizado en el diseño de pavimentos flexibles y

rígidos sometidos a niveles de tráfico bajos, medios

y altos.

 El método de diseño relaciona la cantidad de

ejes equivalentes solicitantes con el módulo

resiliente, el nivel de confianza, variabilidad y

número estructural, de manera que la estructura

experimente una pérdida de serviciabilidad

determinada.



MATERIALIDADES

 Para el proyecto de
pavimentación de la Bahía, se
considera la materialidad según
la calzada existente el sector. Si
la bahía corresponde a hormigón
la bahía se proyecta en la misma
materialidad, de igual forma para
el caso de Asfalto.

 Los espesores son verificados
por el método descrito y son los
necesarios, para un buen
funcionamiento frente al alto
transito de buses en el sector.

 Los espesores de cada material
son los siguientes:



ELEMENTOS CONSIDERADOS EN EL PROYECTO DE BAHÍAS

 Dentro del proyecto de bahías se considera.

 -Planta de Pavimentación 

 -Planta de demolición 

 -Detalles que puedan aclarar parte del proyecto.

 El diseño de las aceras se considera solo la 

adaptación del diseño existente.

 En el caso que se requiera reemplazar aceras, se 

considera espesores de 7cm de Hormigón y 8 cm 

de base estabilizada.



Ejemplo 

Bahía 



TIPOS DE BAHÍAS

Según el análisis de tránsito de las bahías se

consideran bahías de tres tamaños diferentes, con

la capacidad de 1 o 2 buses los cuales podrán dejar

o tomar pasajeros en el sector.



SEÑALÉTICA UTILIZADA.

 Se considera señalética vertical y horizontal para delimitar el diseño de 

bahías, indicado la señal de PARADA y SOLO BUSES en el sector 

según indicaciones de SEREMITT y Manual de tránsito.



TABLA RESUMEN CON BAHÍAS REALIZADAS

01 Concepción Camino los Carros entre Diego de Almagro y Jardin Junji Parque Central, Laguna Redonda Hormigón 1 Rev_0 (14/01/2016) Terminada para revisión 

02
Concepción 

Esmeralda Victor Lamas fuera del Unimarc
Centro Concepción 

Hormigón 1

Rev_0 (12/01/2016)  

Rev_1 (14/01/2016)
Terminada para revisión 

03 Concepción Maipu al llegar a General Novoa Collao Hormigón 1 Rev_0 (08/01/2016) Terminada para revisión 

04
Concepción 

Av. Nonguen al llegar a Av. Collao 
Nonguén 

Hormigón 1

Rev_0 (12/01/2016)  

Rev_1 (14/01/2016)
Terminada para revisión 

05 Hualpén Gran Bretaña, Entre Bremen y Av. Las Golondrinas Eje Gran Bretaña Hormigón 4 Rev_0 (14/01/2016) Terminada para revisión 

06 Concepción Ruta 150 Villa Universitaria Villa Universitaria Asfalto 1 Rev_0 (19/01/16) Terminada para revisión 

07 Penco Ruta 150 Acceso hacia Penco frente a Montahue Población Desiderio Guzmán Hormigón 1 Rev_0 (18/01/16) Terminada para revisión 

08 Talcahuano Alto Horno/ Sector Hospital Hospital Higueras Hormigón 3 Rev_0(15/01/2016) Terminada para revisión 

09 Talcahuano Av. Juan Antonio Rios, frente Población Libertad Población Libertad (ambos Sentidos) Hormigón 2 Rev_0 (18/01/16) Terminada para revisión 

10 Tome Vicente Palacios, al llegar a Bustamante hacia Tomé Tomé Hormigón 1 Rev_0(15/01/2016) Terminada para revisión 

11 Chiguayante 8 Oriente, entre Unimarc y Liceo San Miguel Chiguayante 8 Oriente Hormigón 2 Rev_0(15/01/2016) Terminada para revisión 

12 San pedro de la Paz Av. Michimalonco afuera Santa Isabel Michimalonco, San Pedro Asfalto 1 Rev_0 (18/01/16) Terminada para revisión 

13 San pedro de la Paz Av. Michimalonco al llegar en Los Canelos Michimalonco, San Pedro Asfalto 1 Rev_0 (19/01/16) Terminada para revisión 

TOTAL 20

Observaciones
Cantidad de 

Bahías 
Estado de avance N° de lamina Comuna Ubicación referencial Sector Materialidad 



PROPUESTAS PARA BAHÍAS

DISEÑO DE PAISAJISMO Y ACCESIBILIDAD



INTRODUCCION
TEMÁTICAS PARA DISEÑO

El diseño urbano de las bahías se basa en dar solución

a los siguientes temas, que se revisarán a continuación:

• ACCESIBILIDAD UNIVERSAL: Propuesta de ruta

accesible con cruces y área de descanso

• VEGETACIÓN BÁSICA Y COMUNICADORA: Se

diseña una vegetación que combina flora de la

región y especies aromáticas.

• UBICACIÓN REFERENCIAL DE PARADEROS: Se

disponen y proponen los paraderos acorde al

tamaño de bahías y disponibilidad de espacio para

su localización

• OTROS ELEMENTOS REFERENCIALES: Se

disponen y proponen de manera referencial otros

elementos asociados a los paraderos y bahías,

como franja de ciclovía y faroles ornamentales



ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Acciones:

a. Generar en sector de estudio una ruta accesible de mínimo 1

metro de ancho libre de obstáculos, con baldosas podotáctiles de

guía y alerta

b. Desarrollar rampas de acceso a sector de parada, con

pendientes máximas de 12%, con alertas por cruce y por desnivel

cuando intersectan con la ruta accesible, para elevar la parada al

nivel del piso del bus y facilitar el acceso a este.

c. Generar zonas de buses con baldosas podotáctiles de alerta

que delimiten el perímetro de espera.

d. Proponer desniveles en las esquinas, de pendiente máxima

12%, para dar continuidad a ruta accesible en cruces viales

e. Reforzar la ruta accesible propuesta con señalización vegetal,

detallado en el desarrollo del tema de vegetación.

f. Proveer área de descanso para ruta accesible cuando sea

posible, de modo de liberar el área de espera de paraderos, con

iluminación referencial, que dependerá del tipo elegido por la

correspondiente municipalidad, y con espacio para la detención

con silla de ruedas o coche, por ejemplo.



VEGETACIÓN

Acciones:

a. Disponer de árboles de hoja perenne en sector de

aceras, especialmente en áreas de descanso de ruta

accesible y paradero

b. Elegir especies vegetales endémicas y apropiadas

a la región para moderar el consumo de agua

añadida, como el quillay, boldo, relicarios y

pimpinelas.

c. Reforzar la ruta accesible propuesta con

señalización vegetal, con arbustos aromáticos como

lavanda en sectores de aproximación al paradero (10-

20 m), de haber espacio en el sector de paradero se

disponen árboles con flor de color como Jacarandá, y

en el área de descanso árboles frondosos como el

tulipero, que generan contrastes de color que dan

apoyo visual.

d. Al norte o norponiente de los paraderos se ubicará

un quillay con el fin de apoyar el resguardo climático

que aportan los paraderos.



UBICACIÓN REFERENCIAL DE 

PARADEROS

Acciones:

a. Se disponen paraderos de acuerdo al tamaño de las bahías y

disponibilidad de espacio en el área

b. Los paraderos de Alta Capacidad requieren un espacio mínimo de

instalación de 4.5 m entre la solera y línea de edificación y 8 m de

largo, y se otorga un espacio de espera de 2,5 m de ancho y 18 m de

largo, de haber espacio disponible.

c. Los paraderos de Baja Capacidad requieren un espacio mínimo de

instalación de 4.5 m entre la solera y línea de edificación y 4 m de

largo, con un espacio de espera de 2,5 m de ancho y 10 m de largo,

de haber espacio disponible.

d. Los paraderos Angostos requieren un espacio mínimo de

instalación de 3 m entre la solera y línea de edificación y 4 ms de

largo, con un espacio de espera de 2,5 m de ancho y 10 m de largo,

de haber espacio disponible, o 18 m de largo de ponerse doble.

e. Si no existen las dimensiones mínimas recomendadas para la

instalación de un paradero, no se grafica referencialmente.

f. Los paraderos se disponen preferentemente en medio arriba de la

bahía, priorizando la ruta accesible continua y libre de obstáculos por

sobre su posición.



OTROS ELEMENTOS REFERENCIALES

Acciones:

a. Se disponen faroles ornamentales de manera

referencial distanciados entre ellos a 8 m, para

reforzar iluminación del paradero y área de espera

b. Cada sector de descanso cuenta con un farol

ornamental referencial cuyo tipo dependerá del

municipio que lo requiera.

c. Se disponen referencialmente las ciclovías del plan

maestro de los estudios desarrollados por Sectra, de

contar con la información para el sector, con el fin de

evitar roces futuros con la ruta accesible, bahía y su

respectiva parada de bus.



SEÑALÉTICA:

CARTEL INFORMATIVO DE

RECORRIDOS DE BUSES



Para poder informar al usuario acerca de los recorridos se 

utilizará un cartel informativo en la que se señalan los 

servicios de transporte que operan en el lugar.

El cartel se compone de un plano esquemático del área 

geográfica en el que se encuentra el paradero, y una viñeta 

con la información necesaria para poder interpretar el plano.

La información planimétrica contenida en el afiche 

informará a los usuarios, por medio de líneas trazadas en 

él, acerca de las rutas que posee cada servicio de 

transporte que pasan por la parada en la que se 

encuentran, además del destino al que viaja cada servicio 

representado a través de distintos colores los que estarán 

relacionados con el sector del Gran Concepción al cual se 

desea viajar. 



Para esto, se dividió el Gran Concepción en 16 sectores y se le asignó un color a 

cada área.



SEÑALÉTICA:

CENEFA INFORMATIVA



Se considera CENEFA el cual, identificará al paradero y dará información al usuario acerca de su ubicación. Las dimensiones 

de la cenefa será aplicable para las tres tipos de paraderos independiente de su capacidad. La cenefa tendrá 0,30cm de alto 

por 3,96m de largo para el modelo de alta capacidad y de 3,24m para los modelos de Baja Capacidad y Económico, con las 

mismas características.

Cenefa Modelo de Alta Capacidad: 3,96m largo Cenefa Baja Capacidad: 3,24m largo Cenefa Económico: 3,24m largo



Para el contenido informativo se utiliza el sistema tipográfico 

oficial del Sistema de Transporte Público Metropolitano de 

Concepción “Wayfinding Sans Pro” en su variante 

"WayfindingSansCn" en distintos  tamaños detallados en 

plano.

La cenefa informativa se considera en plancha de acero prepintado, con fondo de color negro, el graficado en color blanco y 

resaltado en color naranja. 

La cenefa se compone de:

Pictograma de la parada de buses, ubicado en el 

costado izquierdo de la cenefa,  el cual lo identifica 

fácilmente como paradero de la locomoción colectiva. Se 

considera circunferencia de 0,2m de diámetro inscrito en 

los primeros 0,3m de la cenefa.



Nombre de la parada, (nombre de algún hito cercano de la ciudad o nombre con el que comúnmente se reconoce el paradero). 

Diagrama unilineal, ubicado al costado derecho de la cenefa el cual identifica los paraderos anteriores, el paradero actual 

resaltado y los paraderos posteriores que le siguen en el trayecto. Para paraderos de baja capacidad y económico se considera 

un desarrollo de 1,26m de largo para su desarrollo, mientras que para el modelo de Alta Capacidad será de 1,98m de largo, 

siempre manteniendo en el diagrama unilineal, dos paradas anteriores al paradero actual. 

Ubicación del paradero, identificando los nombres de las calles entre las que se encuentra el paradero.


